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BỘ GIAO THÔNG VẬN TẢI 
 
BỘ GIAO THÔNG VẬN TẢI 

 
 

Số: 3771/QĐ-BGTVT 

CỘNG HÒA XÃ HỘI CHỦ NGHĨA VIỆT NAM 
Độc lập - Tự do - Hạnh phúc 

 
Hà Nội, ngày 06 tháng 10 năm 2014 

  
QUYẾT ĐỊNH 

Về việc phê duyệt Quy hoạch tổng thể các Trung tâm đăng kiểm và dây chuyền 
kiểm định xe cơ giới đến năm 2020, tầm nhìn đến năm 2030 

 
BỘ TRƯỞNG BỘ GIAO THÔNG VẬN TẢI 

 
Căn cứ Nghị định số 107/2012/NĐ-CP ngày 20/12/2012 của Chính phủ quy 

định chức năng, nhiệm vụ, quyền hạn và cơ cấu tổ chức của Bộ Giao thông vận tải; 
Căn cứ Nghị định số 92/2006/NĐ-CP ngày 07/9/2006 của Chính phủ về lập, 

thẩm định, phê duyệt và quản lý quy hoạch phát triển tổng thể kinh tế - xã hội; 
Căn cứ Quyết định số 355/2013/QĐ-TTg ngày 25/02/2013 của Thủ tướng Chính 

phủ về việc phê duyệt điều chỉnh chiến lược phát triển giao thông vận tải đến năm 2020, 
tầm nhìn đến năm 2030; 

Căn cứ Quyết định số 356/QĐ-TTg ngày 25/02/2013 của Thủ tướng Chính 
phủ về việc phê duyệt điều chỉnh quy hoạch phát triển giao thông vận tải đường bộ 
Việt Nam đến năm 2020 và định hướng đến năm 2030; 

Căn cứ Nghị định số 80/2006/NĐ-CP ngày 09/8/2006 của Chính phủ về việc 
quy định chi tiết và hướng dẫn thi hành một số điều của Luật Bảo vệ môi trường; 

Xét đề nghị của Vụ trưởng Vụ Khoa học - Công nghệ và Cục trưởng cục Đăng 
kiểm Việt Nam, 

 
QUYẾT ĐỊNH: 

 
Điều 1. Phê duyệt Quy hoạch tổng thể các Trung tâm đăng kiểm và dây 

chuyền kiểm định xe cơ giới đến năm 2020, tầm nhìn 2030 với những nội dung 
chủ yếu sau: 

I. Quan điểm 
- Quy hoạch là cơ sở để tăng cường công tác quản lý nhà nước, khai thác hiệu 

quả hoạt động của hệ thống các trung tâm đăng kiểm và dây chuyền kiểm định xe 
cơ giới đáp ứng nhu cầu của xã hội. 
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- Quy hoạch mạng lưới trung tâm đăng kiểm xe cơ giới phải phù hợp với 
Chiến lược phát triển kinh tế - xã hội, Chiến lược phát triển giao thông vận tải, 
Quy hoạch phát triển giao thông vận tải đường bộ và các chiến lược, quy hoạch 
khác có liên quan. 

- Phát triển mạng lưới trung tâm đăng kiểm xe cơ giới hợp lý trên cả nước tạo 
thuận lợi cho người dân, bảo đảm chất lượng phương tiện và giảm tai nạn giao thông. 

- Thuận lợi cho xã hội hóa công tác đăng kiểm xe cơ giới, đa dạng hóa đầu tư 
cho hoạt động đăng kiểm. 

- Quy hoạch mang tính kế thừa nhằm phát huy hiệu quả các trung tâm và dây 
chuyền hiện có với quy mô theo hướng hiện đại, phù hợp với khả năng đầu tư và 
đặc điểm của từng địa phương. Tại các đô thị loại đặc biệt, quy hoạch theo hướng 
dịch chuyển các trung tâm đăng kiểm xe cơ giới ra bên ngoài các đường vành đai 
và thuận lợi trong khai thác. 

II. Mục tiêu 
1. Mục tiêu tổng quát 
- Phát triển mạng lưới các trung tâm đăng kiểm xe cơ giới hợp lý đáp ứng nhu 

cầu của xã hội và tạo thuận lợi cho người dân. 
- Tập trung ưu tiên đầu tư xây dựng mới, nâng cấp các trung tâm đăng kiểm và 

dây chuyền kiểm định hiện đại, bảo đảm chất lượng công tác đăng kiểm phương 
tiện cơ giới. 

2. Mục tiêu cụ thể đến năm 2020 
- Giai đoạn 2014 - 2015: đáp ứng nhu cầu kiểm định xe cơ giới trung bình 

khoảng 2,43 triệu lượt xe/năm. 
- Giai đoạn 2016 - 2020: đáp ứng nhu cầu kiểm định xe cơ giới trung bình 

khoảng 4,31 triệu lượt xe/năm. 
3. Định hướng đến năm 2030 
- Tiếp tục đầu tư mới, nâng cấp bổ sung dây chuyền kiểm định xe cơ giới đáp 

ứng nhu cầu của xã hội; nâng cao chất lượng công tác đăng kiểm phương tiện, 
công tác đào tạo nguồn nhân lực; hoàn thiện đồng bộ hệ thống pháp lý, hệ thống 
quản lý nhằm phát triển bền vững công tác đăng kiểm xe cơ giới. 

- Giai đoạn 2021 - 2030 dự kiến đáp ứng nhu cầu kiểm định trung bình 
khoảng 6,3 triệu lượt xe/năm. 

III. Quy hoạch tổng thể các trung tâm đăng kiểm và dây chuyền kiểm 
định xe cơ giới đến năm 2020, tầm nhìn đến năm 2030 

1. Tiêu chí xây dựng mạng lưới các trung tâm đăng kiểm  
- Các trung tâm đăng kiểm phải đảm bảo đáp ứng các điều kiện đối với Trung 

tâm đăng kiểm phương tiện cơ giới đường bộ (Thông tư số 11/2009/TT-BGTVT 
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của Bộ trưởng Bộ GTVT quy định điều kiện đối với Trung tâm đăng kiểm phương 
tiện giao thông cơ giới đường bộ). 

- Quy hoạch vị trí các trung tâm đăng kiểm phải xét đến các trung tâm đăng kiểm 
của các tỉnh, thành liền kề trong khu vực để bảo đảm mạng lưới phân bố đồng đều, 
phù hợp trong mạng tổng thể của cả nước theo hướng giảm cự ly cho người dân đi 
đến các trung tâm đăng kiểm, đặc biệt tại vùng sâu, vùng xa và hải đảo. 

- Các trung tâm đăng kiểm phải bảo đảm quỹ đất theo yêu cầu nâng cấp, mở rộng 
cho các trung tâm đăng kiểm theo từng giai đoạn, thuận lợi và an toàn giao thông. 

- Đến năm 2030, mỗi tỉnh, thành phố trực thuộc Trung ương phải có tối thiểu 
02 trung tâm với 02 dây chuyền kiểm định/một trung tâm.  

2. Giai đoạn đến năm 2015 
Đến năm 2015, cả nước có 152 trung tâm đăng kiểm với 298 dây chuyền kiểm 

định, trong đó: 
- Vùng Đồng bằng sông Hồng: 47 trung tâm đăng kiểm với 93 dây chuyền kiểm 

định, trong đó xây dựng mới 18 trung tâm đăng kiểm và bổ sung thêm 37 dây 
chuyền kiểm định (thành phố Hà Nội có 21 trung tâm đăng kiểm với 42 dây chuyền 
kiểm định; Quảng Ninh có 04 trung tâm đăng kiểm và 06 dây chuyền kiểm định, 
thành phố Hải Phòng có 03 trung tâm đăng kiểm với 09 dây chuyền kiểm định); 

- Vùng Trung du và miền núi phía Bắc: có 21 trung tâm đăng kiểm với 34 dây 
chuyền kiểm định, trong đó xây dựng mới 06 trung tâm đăng kiểm và bổ sung 
thêm 15 dây chuyền kiểm định; 

- Vùng Bắc Trung Bộ và duyên hải miền Trung: 27 trung tâm đăng kiểm với 50 dây 
chuyền kiểm định, trong đó xây dựng mới 04 trung tâm đăng kiểm và bổ sung 
thêm 13 dây chuyền kiểm định (Nghệ An có 05 trung tâm đăng kiểm và 10 dây 
chuyền kiểm định, Thanh Hóa có 03 trung tâm đăng kiểm và 08 dây chuyền kiểm 
định, thành phố Đà Nẵng có 02 trung tâm đăng kiểm và 05 dây chuyền kiểm định); 

- Vùng Tây Nguyên: 10 trung tâm đăng kiểm với 15 dây chuyền kiểm định, 
trong đó xây dựng mới 01 trung tâm đăng kiểm và bổ sung thêm 01 dây chuyền kiểm định; 

- Vùng Đông Nam Bộ: 30 trung tâm đăng kiểm với 73 dây chuyền kiểm định, 
trong đó xây dựng mới 06 trung tâm đăng kiểm và bổ sung 14 dây chuyền kiểm 
định (thành phố Hồ Chí Minh có 14 trung tâm đăng kiểm với 41 dây chuyền kiểm 
định, Bình Dương có 05 trung tâm đăng kiểm và 10 dây chuyền kiểm định); 

- Vùng Đồng bằng sông Cửu Long: 17 trung tâm đăng kiểm với 33 dây chuyền 
kiểm định, trong đó xây dựng mới 03 trung tâm đăng kiểm và bổ sung 07 dây 
chuyền kiểm định (thành phố Cần Thơ có 02 trung tâm đăng kiểm với 04 dây chuyền 
kiểm định). 

(Chi tiết tại Phụ lục 01 và Phụ lục 02 kèm theo Quyết định này). 
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3. Giai đoạn đến năm 2020 
Đến năm 2020, số lượng trung tâm đăng kiểm trên cả nước là 211 trung tâm 

đăng kiểm với 451 dây chuyền kiểm định, trong đó: 
- Vùng Đồng bằng sông Hồng: có 61 trung tâm đăng kiểm với 142 dây chuyền 

kiểm định, trong đó xây dựng mới 14 trung tâm đăng kiểm và bổ sung thêm 49 dây 
chuyền kiểm định (thành phố Hà Nội có 30 trung tâm đăng kiểm với 76 dây 
chuyền kiểm định; thành phố Hải Phòng có 07 trung tâm đăng kiểm với 13 dây 
chuyền kiểm định); 

- Vùng Trung du và miền núi phía Bắc: có 28 trung tâm đăng kiểm với 50 dây 
chuyền kiểm định, trong đó xây dựng mới 07 trung tâm đăng kiểm và bổ sung thêm 
16 dây chuyền kiểm định; 

- Vùng Bắc Trung Bộ và duyên hải miền Trung: 38 trung tâm đăng kiểm với 
75 dây chuyền kiểm định, trong đó xây dựng mới 11 trung tâm đăng kiểm và bổ 
sung thêm 25 dây chuyền kiểm định (thành phố Đà Nẵng có 02 trung tâm đăng 
kiểm và 08 dây chuyền kiểm định); 

- Vùng Tây Nguyên: 11 trung tâm đăng kiểm với 21 dây chuyền kiểm định, trong 
đó xây dựng mới 01 trung tâm đăng kiểm và bổ sung thêm 06 dây chuyền kiểm định; 

- Vùng Đông Nam Bộ: 49 trung tâm đăng kiểm với 117 dây chuyền kiểm định, 
trong đó xây dựng mới 19 trung tâm đăng kiểm và bổ sung 44 dây chuyền kiểm định 
(thành phố Hồ Chí Minh có 27 trung tâm đăng kiểm với 67 dây chuyền kiểm định); 

- Vùng Đồng bằng sông Cửu Long: 24 trung tâm đăng kiểm với 46 dây chuyền 
kiểm định, trong đó xây dựng mới 07 trung tâm đăng kiểm và bổ sung 13 dây 
chuyền kiểm định (thành phố Cần Thơ có 03 trung tâm đăng kiểm với 06 dây 
chuyền kiểm định). 

(Chi tiết tại Phụ lục 01 và Phụ lục 02 kèm theo Quyết định này). 
4. Giai đoạn đến năm 2030 
Đến năm 2030, số lượng trung tâm đăng kiểm trên cả nước vào khoảng 

269 trung tâm đăng kiểm với khoảng 660 dây chuyền kiểm định, trong đó: 
- Vùng Đồng bằng sông Hồng: có 75 trung tâm đăng kiểm với 207 dây chuyền 

kiểm định, trong đó xây dựng mới 14 trung tâm đăng kiểm và bổ sung thêm 65 dây 
chuyền kiểm định (thành phố Hà Nội có 38 trung tâm đăng kiểm với 113 dây 
chuyền kiểm định; thành phố Hải Phòng có 08 trung tâm đăng kiểm với 18 dây 
chuyền kiểm định); 

- Vùng Trung du và miền núi phía Bắc: có 46 trung tâm đăng kiểm với 94 dây 
chuyền kiểm định, trong đó xây dựng mới 18 trung tâm đăng kiểm và bổ sung 
thêm 44 dây chuyền kiểm định; 

- Vùng Bắc Trung Bộ và duyên hải miền Trung: 46 trung tâm đăng kiểm với 
100 dây chuyền kiểm định, trong đó xây dựng mới 08 trung tâm đăng kiểm và bổ 
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sung thêm 25 dây chuyền kiểm định (thành phố Đà Nẵng có 03 trung tâm đăng 
kiểm và 10 dây chuyền kiểm định); 

- Vùng Tây Nguyên: 16 trung tâm đăng kiểm với 34 dây chuyền kiểm định, 
trong đó xây dựng mới 05 trung tâm đăng kiểm và bổ sung thêm 13 dây chuyền 
kiểm định; 

- Vùng Đông Nam Bộ: 58 trung tâm đăng kiểm với 168 dây chuyền kiểm định, 
trong đó xây dựng mới 09 trung tâm đăng kiểm và bổ sung 51 dây chuyền kiểm 
định (thành phố Hồ Chí Minh có 32 trung tâm đăng kiểm với 95 dây chuyền 
kiểm định); 

- Vùng Đồng bằng sông Cửu Long: 28 trung tâm đăng kiểm với 57 dây chuyền 
kiểm định, trong đó xây dựng mới 04 trung tâm đăng kiểm và bổ sung 11 dây 
chuyền kiểm định (thành phố Cần Thơ có 03 trung tâm đăng kiểm với 06 dây 
chuyền kiểm định). 

(Chi tiết tại Phụ lục 01 và Phụ lục 02 kèm theo Quyết định này). 
IV. Các giải pháp chủ yếu thực hiện quy hoạch 
1. Giải pháp về phát triển cơ sở hạ tầng 
Ưu tiên đầu tư trung tâm đăng kiểm mới nhằm giảm tải cho các trung tâm đăng 

kiểm tại các khu vực hiện đã quá tải. 
Ưu tiên đầu tư xây dựng các dây chuyền kiểm định và trung tâm đăng kiểm 

hiện đại, tiên tiến theo đúng tiêu chuẩn kỹ thuật quy định nhằm đáp ứng nhu cầu 
của xã hội. 

Ưu tiên đầu tư các trung tâm đăng kiểm xe cơ giới có vị trí thuận tiện đi lại. 
2. Giải pháp về khoa học công nghệ 
Tăng cường ứng dụng khoa học, công nghệ trong công tác kiểm định của các 

trung tâm đăng kiểm xe cơ giới. 
Khuyến khích các doanh nghiệp trong nước đầu tư sản xuất các trang, thiết bị 

phục vụ công tác đăng kiểm nhằm nâng tỷ lệ nội địa hóa, giảm chi phí đầu tư.  
3. Giải pháp về tổ chức quản lý 
Tăng cường ứng dụng công nghệ thông tin vào công tác quản lý hoạt động 

đăng kiểm xe cơ giới.  
Tăng cường công tác kiểm tra, giám sát, ngăn chặn, phát hiện và xử lý nghiêm 

khắc các đơn vị và cá nhân vi phạm các quy định trong hoạt động kiểm định xe cơ 
giới đang lưu hành. 

Hoàn thiện hệ thống cơ sở dữ liệu đăng kiểm phương tiện cơ giới và chia sẻ 
thông tin nhằm nâng cao hiệu quả quản lý. 
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4. Giải pháp tăng cường thể chế 
Rà soát, hoàn thiện các văn bản quy phạm pháp luật trong lĩnh vực kiểm định 

phương tiện xe cơ giới một cách đồng bộ trong công tác quản lý cũng như kiểm 
định phương tiện; thực hiện cải cách thủ tục hành chính; áp dụng hệ thống quản lý 
chất lượng tiên tiến. 

5. Giải pháp huy động vốn đầu tư 
Đa dạng các nguồn vốn, hình thức đầu tư phát triển các trung tâm đăng kiểm 

xe cơ giới. 
Nghiên cứu cơ chế, chính sách ưu đãi cho doanh nghiệp đầu tư xây dựng trung 

tâm đăng kiểm ở những vùng sâu, vùng xa, biên giới và hải đảo. 
6. Giải pháp phát triển nguồn nhân lực 
Hỗ trợ kinh phí đào tạo để nâng cao trình độ cho đội ngũ cán bộ, người lao 

động tham gia hoạt động quản lý điều hành, vận hành khai thác trong lĩnh vực 
đăng kiểm tại các vùng sâu, vùng xa, biên giới và hải đảo. 

Tăng cường công tác giáo dục nâng cao trình độ, nhận thức đối với các cán bộ, 
nhân viên đăng kiểm. Kết hợp đào tạo chuyên môn với tuyên truyền, giáo dục đạo 
đức nghề nghiệp, văn hóa ứng xử trong công tác kiểm định. Tăng cường đào tạo, 
tập huấn, đánh giá định kỳ đối với đăng kiểm viên.  

Mở rộng hợp tác quốc tế, tham gia các hiệp hội, hội nghị, hội thảo quốc tế để 
tăng cường học hỏi kinh nghiệm của các nước. 

Điều 2. Tổ chức thực hiện 
1. Vụ Khoa học - Công nghệ 
Chủ trì tham mưu cho Bộ trưởng xem xét, điều chỉnh quy hoạch, chỉnh sửa, bổ 

sung các tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật, quy trình, quy phạm trong công tác đăng 
kiểm phù hợp thực tế trên cơ sở đề xuất của Cục Đăng kiểm Việt Nam. 

2. Vụ Tổ chức cán bộ 
Chủ trì trình Bộ trưởng phê duyệt đề xuất của Cục Đăng kiểm Việt Nam về nội 

dung, chương trình đào tạo, quy định về tiêu chuẩn đăng kiểm viên. 
3. Vụ Tài chính 
Chủ trì, phối hợp với Cục Đăng kiểm Việt Nam đề xuất xây dựng các chính 

sách tài chính liên quan đến huy động vốn đầu tư. 
4. Cục Đăng kiểm Việt Nam 
Hướng dẫn Sở Giao thông vận tải các tỉnh, thành phố trực thuộc Trung ương 

thực hiện Quy hoạch và kiểm tra, giám sát thực hiện Quy hoạch tại các địa phương. 
Chủ động đề xuất với Bộ trưởng điều chỉnh Quy hoạch phù hợp với thực tế 

theo từng giai đoạn. Giao Cục Đăng kiểm Việt Nam căn cứ vào tình hình thực tế 
quyết định thay đổi số lượng dây chuyền kiểm định trong các trung tâm đăng kiểm. 
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Hướng dẫn và hỗ trợ các Trung tâm đăng kiểm, các doanh nghiệp trong việc 
thực hiện Quy hoạch. 

5. Sở Giao thông vận tải các tỉnh, thành phố trực thuộc Trung ương 
Căn cứ quy hoạch đề xuất trình Ủy ban nhân dân cấp Tỉnh, thành phố trực 

thuộc Trung ương phương án triển khai thực hiện. 
Phối hợp với các cơ quan chức năng triển khai, đề xuất xử lý các vướng mắc 

trong quá trình thực hiện Quy hoạch tại địa phương (nếu có) và báo cáo Bộ Giao 
thông vận tải kế hoạch thực hiện quy hoạch. 

6. Các Trung tâm đăng kiểm  
Chấp hành các quy định của Bộ Giao thông vận tải và hướng dẫn của Cục 

Đăng kiểm Việt Nam trong quá trình thực hiện quy hoạch. 
Bảo đảm chất lượng nguồn nhân lực, cơ sở vật chất của trung tâm theo quy 

định. Tăng cường công tác quản lý chất lượng của nội bộ trung tâm. 
Chấp hành việc kiểm tra, đánh giá định kỳ và đột xuất việc thực hiện Quy 

hoạch của các cơ quan có thẩm quyền. 
Điều 3. Quyết định này có hiệu lực thi hành kể từ ngày 01 tháng 01 năm 2015. 

Hủy bỏ Quyết định số 3544/QĐ-BGTVT ngày 23.9.2005 của Bộ trưởng Bộ Giao 
thông vận tải về việc Phê duyệt Quy hoạch tổng thể phát triển mạng lưới Trung 
tâm Đăng kiểm xe cơ giới đến năm 2015. 

Điều 4. Chánh Văn phòng Bộ, Chánh Thanh tra Bộ, các Vụ trưởng, Cục trưởng 
Cục Đăng kiểm Việt Nam, Giám đốc Sở Giao thông vận tải các tỉnh, thành phố 
trực thuộc Trung ương, Thủ trưởng các cơ quan, đơn vị và cá nhân liên quan chịu 
trách nhiệm thi hành Quyết định này./. 
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ATGT An toàn giao thông 
ATKT An toàn kỹ thuật 
Bộ CA Bộ Công an 
BVMT Bảo vệ môi trường 
CB Cán bộ 
CSGT Cảnh sát giao thông 
DCKĐ Dây chuyền kiểm định 
ĐKV Đăng kiểm viên 
ĐKVN Đăng kiểm Việt Nam 
GDP Tổng sản phẩm quốc nội 
GTVT Giao thông vận tải 
KT-XH Kinh tế - Xã hội 
PTCGĐB Phương tiện cơ giới đường bộ 
QLHC Quản lý hành chính 
QPPL Quy phạm pháp luật 
TDSI Viện Chiến lược và Phát triển GTVT 
TNGT Tai nạn giao thông 
TNGTĐB Tai nạn giao thông đường bộ 
Tp.HCM Thành phố Hồ Chí Minh 
TT Trung tâm 
TTATGT Trật tự an toàn giao thông 
TTATXH Trật tự an toàn xã hội 
TTĐK Trung tâm đăng kiểm 
UBATGTQG Ủy ban An toàn giao thông Quốc gia 
UBND  Ủy ban nhân dân 
WTO Tổ chức Thương mại Thế giới 
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MỞ ĐẦU 
 

1. Sự cần thiết của đề án 
Tình hình kinh tế xã hội của nước ta trong những năm qua phát triển mạnh làm 

gia tăng về nhu cầu vận tải và kéo theo sự bùng nổ về số lượng xe cơ giới. Do đó, 
công tác kiểm định an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường xe cơ giới phải đóng vai 
trò quan trọng trong việc bảo đảm an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường của xe cơ 
giới khi tham gia giao thông. 

Những năm qua, hệ thống các văn bản quy phạm pháp luật liên quan đến công 
tác đăng kiểm đã không ngừng được hoàn thiện. Hệ thống cơ sở vật chất, trang 
thiết bị mới với những công nghệ hiện đại đã được áp dụng. Công tác đăng kiểm 
đã có bước phát triển mạnh cả về số lượng và chất lượng. Cả nước hiện có 89 đơn 
vị đăng kiểm, 114 trung tâm đăng kiểm với 211 dây chuyền kiểm định, trong đó 
nhiều nhất là thành phố Hà Nội có 12 trung tâm đăng kiểm với 26 dây chuyền 
kiểm định và thành phố Hồ Chí Minh có 10 trung tâm đăng kiểm với 33 dây 
chuyền kiểm định. Các trung tâm đăng kiểm đã được xây dựng tại tất cả các 
tỉnh/thành trên cả nước. Tuy nhiên, việc phân bố các vị trí không phù hợp dẫn đến 
có một số trung tâm quá tải, ngược lại lại có một số trung tâm có số lượt kiểm định 
thấp. Có 7,2% số trung tâm đăng kiểm có số lượt kiểm định trung bình trên một 
dây chuyền/năm là trên 20.000 lượt (ở Đồng Nai, Tp.HCM, Hà Nội, Đà Nẵng, 
Quảng Ninh, Đăk Nông và Nam Định); 34,2% số trung tâm đăng kiểm có số lượt 
kiểm định trung bình trên một dây chuyền/năm là trên năng suất trung bình của 
một dây chuyền và 6,3% số trung tâm đăng kiểm có số lượt kiểm định trung bình 
trên một dây chuyền/năm quá thấp dưới 5.000 lượt/năm. Do đó, trước sự phát triển 
nhanh về chủng loại và số lượng phương tiện cơ giới đường bộ đòi hỏi công tác 
đăng kiểm cần phải có sự đổi mới hơn nữa, nâng cao chất lượng hơn nữa để đáp 
ứng nhu cầu phát triển của xã hội. Mô hình xã hội hóa đầu tư, hình thức đầu tư, 
mạng lưới các trung tâm đăng kiểm cũng như các dây chuyền kiểm định xe cơ giới 
còn nhiều bất cập, chưa được hoàn thiện. 

Vì vậy, để hình thành mạng lưới các TTĐK và dây chuyền kiểm định xe cơ 
giới phù hợp với sự phát triển kinh tế xã hội và nâng cao chất lượng đăng kiểm đáp 
ứng nhu cầu của xã hội, việc xây dựng đề án “Quy hoạch tổng thể các Trung tâm 
đăng kiểm và dây chuyền kiểm định xe cơ giới đến năm 2020, tầm nhìn 2030” là 
cần thiết và cấp bách. 

2. Cơ sở pháp lý lập đề án 
Luật Giao thông đường bộ số 23/2008/QH12 ngày 13/11/2008; 
Luật Bảo vệ môi trường số 52/2005/QH11 ngày 29/11/2005; 
Chiến lược phát triển kinh tế - xã hội 2011 - 2020 được Đại hội Đảng lần thứ XI 

thông qua ngày 16/02/2011. 
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Nghị định số 80/2006/NĐ-CP ngày 09/8/2006 của Chính phủ về việc quy định 
chi tiết và hướng dẫn thi hành một số điều của Luật Bảo vệ môi trường. 

Quyết định số 355/2013/QĐ-TTg ngày 25/02/2013 của Thủ tướng Chính phủ 
về việc Phê duyệt điều chỉnh chiến lược phát triển giao thông vận tải đến năm 2020, 
tầm nhìn đến năm 2030. 

Quyết định số 356/2013/QĐ-TTg ngày 25/02/2013 của Thủ tướng Chính phủ 
về việc Phê duyệt điều chỉnh quy hoạch phát triển giao thông vận tải đường bộ đến 
năm 2020 và định hướng đến năm 2030. 

Quyết định số 3544/QĐ-BGTVT ngày 23/9/2005 của Bộ trưởng Bộ GTVT 
phê duyệt Quy hoạch tổng thể phát triển mạng lưới Trung tâm đăng kiểm xe cơ 
giới đến năm 2015. 

Thông tư số 11/2009/TT-BGTVT ngày 24/6/2009 của Bộ trưởng Bộ GTVT 
Quy định điều kiện đối với Trung tâm đăng kiểm phương tiện cơ giới đường bộ. 

Thông tư số 10/2009/TT-BGTVT ngày 24/6/2009 của Bộ trưởng Bộ GTVT về 
kiểm tra an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường phương tiện giao thông cơ giới 
đường bộ. 

Quyết định 1873/QĐ-BGTVT ngày 08/8/2012 Phê duyệt Đề án nâng cao chất 
lượng công tác đăng kiểm phương tiện giao thông cơ giới đường bộ và phương tiện 
thủy nội địa góp phần giảm thiểu TNGT và ô nhiễm môi trường. 

Thông tư số 56/2013/TT-BGTVT của Bộ trưởng Bộ GTVT ngày 01/4/2013 về 
việc Quy định về kiểm định an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường phương tiện 
giao thông cơ giới đường bộ. 

Quyết định số 862/QĐ-BGTVT ngày 05/4/2013 của Bộ GTVT quy định chức 
năng, nhiệm vụ, quyền hạn và cơ cấu tổ chức của Cục Đăng kiểm Việt Nam. 

Văn bản số 485/TB-BGTVT ngày 30/7/2013 Thông báo kết luận cuộc họp về 
các giải pháp nhằm nâng cao chất lượng, hiệu quả của công tác đăng kiểm.  

Thông tư số 59/2013/TT-BGTVT ngày 30/12/2013 của Bộ GTVT quy định về 
việc thành lập và hoạt động của Trung tâm Đăng kiểm xe cơ giới. 

Văn bản số 1911/BGTVT-KHCN ngày 26/02/2014 của Bộ GTVT về việc Quy 
hoạch tổng thể các Trung tâm đăng kiểm và dây chuyền kiểm định xe cơ giới đến 2020, 
tầm nhìn 2030. 

Các văn bản quy phạm pháp luật khác liên quan. 
3. Mục tiêu nghiên cứu của đề án 
Xác định được mạng lưới các TTĐK và dây truyền kiểm định xe cơ giới về số 

lượng, vị trí, quy mô, loại hình phù hợp với sự phát triển của phương tiện và xác 
định nhu cầu nguồn nhân lực của địa phương, của vùng và trên phạm vi cả nước. 
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Đề xuất các phương án tổ chức thực hiện, hình thức đầu tư và dự báo hiệu quả.  
Đề xuất các giải pháp tăng cường quản lý nhà nước, nâng cao chất lượng 

công tác đăng kiểm xe cơ giới trên phạm vi toàn quốc, góp phần bảo đảm an toàn 
giao thông. 

4. Đối tượng và phạm vi 
Hệ thống các TTĐK và dây chuyển kiểm định xe cơ giới trên phạm vi toàn 

quốc đến năm 2020, có định hướng đến năm 2030.  
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PHẦN I 
HIỆN TRẠNG PHÁT TRIỂN KINH TẾ - XÃ HỘI  

VÀ CÔNG TÁC ĐĂNG KIỂM XE CƠ GIỚI 
 
1.1. HIỆN TRẠNG PHÁT TRIỂN KINH TẾ - XÃ HỘI 
1.1.1. Điều kiện tự nhiên 
Việt Nam là một quốc gia nằm trên bán đảo Đông Dương, có đường biên giới trên 

đất liền dài 4.550 km tiếp giáp với Trung Quốc ở phía Bắc, với Lào và Căm-pu-chia ở 
phía Tây, phía Đông giáp biển Đông. Việt Nam có địa hình đa dạng, địa hình thấp 
dần theo hướng Tây Bắc - Đông Nam, đồi núi chiếm tới 3/4 diện tích lãnh thổ 
nhưng chủ yếu là đồi núi thấp. 

Khí hậu Việt Nam thay đổi theo mùa và theo vùng từ thấp lên cao, từ Bắc vào 
Nam và từ Đông sang Tây. Do chịu sự tác động mạnh của gió mùa đông bắc nên 
nhiệt độ trung bình ở Việt Nam thấp hơn nhiệt độ trung bình nhiều nước khác cùng 
vĩ độ ở Châu Á. Việt Nam có độ ẩm trung bình tương đối cao, vào khoảng 84% 
suốt năm. Hàng năm, lượng mưa từ 1.200 đến 3.000 mm, số giờ nắng khoảng 
1.500 đến 3.000 giờ/năm và nhiệt độ từ 5°C đến 39°C.  

1.1.2. Hiện trạng phát triển kinh tế - xã hội 
 Tăng trưởng kinh tế 

Giai đoạn 2001 - 2010 kinh tế tăng trưởng nhanh, đạt tốc độ bình quân 7,2%/năm. 
Tổng sản phẩm trong nước (GDP) năm 2010 theo giá thực tế gấp 3,4 lần so với 
năm 2000.  

Tốc độ tăng trưởng bình quân giai đoạn 2011 - 2013 tăng 5,6%. Năm 2013, 
Tổng sản phẩm trong nước ước tính tăng 5,42% so với năm 2012, trong đó nông, 
lâm nghiệp và thủy sản tăng 2,67%, công nghiệp và xây dựng tăng 5,43%, dịch vụ 
tăng 6,56%. Về cơ cấu trong quy mô nền kinh tế thì nông, lâm nghiệp và thủy sản 
chiếm tỷ trọng 18,4%; công nghiệp và xây dựng chiếm 38,3% và dịch vụ chiếm 43,3% 
(Năm 2012 các tỷ trọng tương ứng là: 19,7%; 38,6% và 41,7%). 

 GDP bình quân đầu người 
GDP bình quân đầu người liên tục tăng: năm 2005 đạt 700 USD, năm 2012 

đạt 1.749 USD (tăng gấp 2,5 lần), năm 2013 đạt khoảng 1.960 USD. Thu nhập của 
người dân tăng đã ảnh hưởng không nhỏ đến sự gia tăng về số lượng môtô, xe gắn 
máy trong thời gian vừa qua và số lượng ôtô cá nhân trong giai đoạn hiện nay và 
thời gian tới.  
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Hình 1.1.2 - 1. Thu nhập bình quân của Việt Nam và một số nước 

 

Nguồn: Niên giám thống kê 2012 
 
1.1.3. Phân tích, đánh giá chung 
Qua những phân tích trên ta thấy với tốc độ phát triển kinh tế và tốc độ đô thị 

hóa sẽ kéo theo sự phát triển về phương tiện. Đặc biệt là sự gia tăng về xe gắn máy 
trong thời gian qua và sự gia tăng về ô tô trong giai đoạn hiện nay và thời gian tới. 
Bên cạnh đó, tốc độ phát triển kinh tế, tốc độ đô thị hóa và phân bố dân cư không 
đồng đều giữa các vùng nên tốc độ gia tăng phương tiện ở các vùng sẽ khác nhau, 
đặc biệt là ô tô.  

Tốc độ phát triển ở các vùng khác nhau cũng như của từng tỉnh, thành phố là 
khác nhau nên sẽ ảnh hưởng đến sự phân bố của TTĐK và dây chuyền kiểm định 
xe cơ giới. 

Hiện tại, kinh tế Việt Nam đang trong giai đoạn phát triển, cơ cấu vận tải chủ yếu 
vẫn là đường bộ (vận chuyển hành khách bằng đường bộ chiếm 94%, vận chuyển 
hàng hóa bằng đường bộ chiếm 75%). Chính vì vậy, số lượng phương tiện cơ giới 
đường bộ sẽ gia tăng và nhu cầu kiểm định phương tiện cơ giới đường bộ tiếp tục tăng 
cao đòi hỏi công tác đăng kiểm phải đáp ứng kịp với sự phát triển của phương tiện. 

1.2. HIỆN TRẠNG PHÁT TRIỂN PHƯƠNG TIỆN GIAO THÔNG ĐB 
1.2.1. Tốc độ tăng trưởng 
Những năm qua số lượng phương tiện giao thông tăng nhanh, số lượng phương 

tiện đường bộ tham gia lưu thông lớn, chủ yếu là xe môtô, xe gắn máy và ôtô và 
tập trung chủ yếu ở các đô thị lớn vùng Đông Nam Bộ và Đồng Bằng Sông Hồng 
nơi có hai đô thị lớn là Hà Nội và Tp.HCM.  

Tốc độ tăng phương tiện cơ giới đường bộ nhanh, giai đoạn 2002 - 2012 
tăng 13,59%, trong đó, ô tô tăng 12,66% còn mô tô, xe gắn máy tăng 13,64%. 
Năm 2013, số phương tiện cơ giới đăng ký mới là 104.590 ôtô và 1.727.618 mô tô, 
nâng tổng số phương tiện cơ giới đường bộ đang quản lý đến hết năm 2013 là 
44.428.267 phương tiện, trong đó có 1.669.521 ô tô và 42.758.746 mô tô.  
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Hình 1.2.1-1. Tăng trưởng phương tiện cơ giới đường bộ 

 
Nguồn: Ủy ban ATGTQG 

 
Hình 1.2.1- 2. So sánh mật độ phương tiện với một số nước năm 2010 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Nguồn: TDSI và Global Status on Road Safety,WHO 2013. 
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Năm 2013, mật độ phương tiện/1.000 dân đã tăng lên là 447,76 phương 
tiện/1.000 dân. Cơ cấu phương tiện của Việt Nam với 95% là xe môtô, xe gắn 
máy, chỉ có 5% là ôtô. 

Hình 1.2.1-3. So sánh cơ cấu phương tiện một số nước năm 2010 

 
Nguồn: Global Status on Road Safety,WHO 2013. 
 
1.2.2. Cơ cấu phương tiện 
Tại Việt Nam, chỉ có khoảng 5% là xe ôtô, còn lại là xe gắn máy. Tuy nhiên 

công tác đăng kiểm phương tiện hiện nay chỉ thực hiện với phương tiện ôtô. Theo 
số liệu của Cục Đăng kiểm, năm 2013, xe con (từ 9 chỗ trở xuống) có số lượng 
nhiều nhất với 798.595 chiếc, tiếp đến là xe tải với 696.316 chiếc, xe khách (từ 10 
chỗ trở lên) là 111.030 chiếc.  

Hình 1.2.1-4. Cơ cấu phương tiện ô tô 

 
Nguồn: Cục Đăng kiểm Việt Nam 2013&TDSI 
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Mặc dù số lượng phương tiện xe con và xe tải đang gia tăng nhanh (xe con 
tăng 10,85%, xe tải tăng 6,8% so với năm 2012) nhưng phương tiện ôtô con và ôtô 
tải tập trung chủ yếu ở vùng đồng bằng sông Hồng và Đông Nam Bộ. Số lượng xe 
con tại hai vùng này nhiều hơn số lượng xe tải. Các vùng còn lại số lượng ô tô tải 
lại nhiều hơn số lượng xe con. Số lượng xe khách tập trung nhiều nhất tại vùng 
Đông Nam Bộ, đây là vùng có nhu cầu vận chuyển hành khách cao nhất cả nước. 

Hình 1.2.1-5. Cơ cấu phương tiện theo vùng 

 
Nguồn: Cục Đăng kiểm Việt Nam 2013 &TDSI. 

Khi so sánh mật độ ô tô trên 1.000 người dân cho thấy mật độ trung bình của 
cả nước là 17 ô tô/1.000 người. Mật độ ô tô trên 1.000 người của vùng Đông Nam 
Bộ và vùng Đồng bằng sông Hồng cao hơn của cả nước và cao nhất, gấp 4-5 lần so 
với vùng Đồng bằng sông Cửu Long. 

Hình 1.2.1-6. So sánh mật độ ôtô trên 1000 người theo vùng năm 2012 

 
Nguồn: Niên giám thống kế năm 2012, Cục Đăng kiểm Việt Nam và TDSI. 
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Khi so sánh mật độ phương tiện ôtô trên 1.000 người dân với các nước trong 
khu vực và trên thế giới cho thấy Việt Nam có tỷ lệ tương đối thấp, năm 2010 là 15 
xe ôtô/1.000 dân và năm 2013 là 19 xe ôtô/1.000 dân. Số liệu cụ thể như hình dưới. 

Hình 1.2.1-7. So sánh mật độ ôtô trên 1.000 người năm 2010  

 
Nguồn: Cục Đăng kiểm Việt Nam, Global Status on Road Safety 2013 & TDSI. 
Theo số liệu thống kê của Cục Đăng kiểm Việt Nam thì tổng số phương tiện 

từ 10 năm trở xuống chiếm tỷ lệ cao với 75% (1.252.122 chiếc), còn từ trên 20 năm 
là 170.845 chiếc (chiếm 10%). Trong đó, đối với xe khách (xe từ 10 chỗ trở lên) 
thì xe từ 12 năm trở xuống là 85.543 chiếc (chiếm 77% tổng số xe khách), tiếp đến 
là xe khách từ trên 17 năm đến 20 năm là 11.723 chiếc (chiếm 11% tổng số xe 
khách) và không có xe nào trên 20 năm.  

Hình 1.2.1-8. Tuổi của phương tiện ôtô 

75%

8%

7% 10%

Từ 10 năm trở xuống

Trên 10 đến 15 năm

Trên 15 đến 20 năm

Trên 20 năm 

 
Nguồn: Cục Đăng kiểm Việt Nam 2013. 
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Hình1.2.1-9. Tuổi của xe khách (từ 10 chỗ trở lên) 
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Trên 20 năm 

 
Nguồn: Cục Đăng kiểm Việt Nam 2013. 
 
1.2.3. Phân tích, đánh giá chung 
Theo cơ cấu phương tiện hiện tại thì Việt Nam chỉ có khoảng 3,76% là xe ô tô, 

96,24% là xe mô tô, xe gắn máy. So với các nước khác thì Việt Nam là một trong 
những nước có tỷ lệ xe ôtô thấp. Tuy nhiên, với sự phát triển như hiện nay thì 
trong thời gian tới cơ cấu phương tiện sẽ có sự thay đổi về tỷ lệ giữa xe ô tô và xe 
mô tô, xe gắn máy. 

Giai đoạn 2008 - 2013, tốc độ phát triển phương tiện ô tô nói chung của cả 
nước là 12,02%. Tuy nhiên, tốc độ phát triển này không đồng đều giữa các vùng: 
vùng Trung du và miền núi phía Bắc có tốc độ phát triển cao nhất với 16,47%, 
thấp nhất là vùng Đông Nam Bộ là 8,16%. 

Phân bố mật độ số lượng phương tiện ô tô/1.000 người giữa các vùng có sự 
khác biệt rõ rệt. Vùng Đông Nam Bộ (31 ô tô/1.000 dân) cao gấp 5 lần vùng Đồng 
bằng sông Cửu Long (06 ô tô/1.000 dân).  

Với những phân tích ở trên ta thấy việc mở rộng các TTĐK và tăng số lượng 
dây chuyền kiểm định phương tiện là rất cần thiết để đáp ứng nhu cầu gia tăng của 
phương tiện cũng như đảm bảo sự thuận tiện trong việc kiểm định phương tiện cơ 
giới đường bộ tại mỗi tỉnh, mỗi vùng miền khác nhau. 

1.3. TÌNH HÌNH TAI NẠN GIAO THÔNG 
1.3.1. Tai nạn giao thông đường bộ 
Theo số liệu của Ủy ban ATGTQG, năm 2013, cả nước đã xảy ra 29.385 vụ 

TNGT, làm chết 9.369 người, bị thương 29.500 người. So với cùng kỳ năm 2012 
giảm 1.610 vụ (-5.19%), giảm 55 người chết (-0,58%), giảm 3.045 người bị 
thương (-9,36%). Trong đó số vụ TNGT đường bộ là 29.108 vụ, chết 9.156 người 
và bị thương 29.441 người.  
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Hình 1.3.1-1. Biểu đồ TNGT ĐB giai đoạn 2000 - 2013 
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 Nguồn: Ủy ban ATGTQG, Tổng cục Cảnh sát QLHC về TTATXH 
 

 Tỷ lệ TNGT trên 100.000 dân và 10.000 phương tiện 
Tỷ lệ số vụ TNGT, số người bị thương trên 100.000 dân đã và đang giảm. Tuy 

nhiên, số người chết trên 100.000 dân vẫn ở mức cao với giá trị là 12,48 năm 2013. 
 

Hình 1.3.1-2. TNGT trên 100.000 dân 
 

 
Nguồn: TDSI 
 
Số phương tiện năm 2013 đã gấp 6 lần so với số lượng phương tiện năm 2000. 

Trong khi đó, số vụ TNGT, số người chết và số người bị thương cũng đã và đang 
giảm, dẫn tới tỷ lệ TNGT trên 10.000 phương tiện đã và đang có chiều hướng 
giảm. Tuy nhiên, số người chết trên 10.000 phương tiện vẫn còn ở mức cao là 2,79 
năm 2013.  
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Hình 1.3.1-3. TNGT trên 10.000 phương tiện 

 
 Nguồn: TDSI 
 
So sánh tỷ lệ số người chết do TNGT trên 100.000 dân của Việt Nam so với 

các nước trong khu vực và trên thế giới theo số liệu năm 2010 cho thấy Việt Nam 
là một trong những nước có tỷ lệ cao trên thế giới. Tỷ lệ số người chết trên 10.000 
phương tiện của Việt Nam giảm nhanh do số lượng phương tiện tăng nhanh trong 
những năm qua, đặc biệt là số lượng phương tiện xe gắn máy. So với các nước, tỷ 
lệ này của Việt Nam vẫn còn cao.  

Hình 1.3.1-4. Tỷ lệ số người chết do TNGT trên 10.000 phương tiện 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Nguồn: Global Status on Road Safety, WHO 2013. 
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 TNGT theo phương tiện 
Tỷ lệ TNGT do các phương tiện trong 5 năm như hình dưới đây.  

Hình 1.3.1-5. TNGT theo phương tiện giai đoạn 2007 - 2011 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Nguồn: Cục CSGT Đường bộ - Đường sắt 

1.3.2. Nguyên nhân TNGT 
Hầu hết các TNGTĐB đều được xác định là do lỗi của người tham gia giao 

thông, trong đó chạy quá tốc độ, sử dụng sai làn đường là nguyên nhân chủ yếu. 
Trong năm 2011, nguyên nhân chủ yếu của các vụ tai TNGTĐB là do đi không 
đúng phần đường chiếm 31,4%, vi phạm tốc độ 17,7% và vượt ẩu chiếm 19,4%. 

Hình 1.3.1-6. TNGT theo nguyên nhân 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Nguồn: Cục CSGT ĐB-ĐS 
Theo kết quả phân tích trên cho thấy, lỗi gây TNGTĐB chủ yếu do ý thức 

người tham gia giao thông như chạy quá tốc độ chiếm khoảng 16,2% - 23%, sử 
dụng sai làn đường từ 23,5% - 31,5%, tiếp đến là do vượt xe không đúng quy cách 
và do sử dụng rượu bia. Lỗi do phương tiện chiếm rất nhỏ từ 0,39% đến 1,08%.  
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1.3.3. Phân tích, đánh giá chung 
Nhìn chung, TNGT đã giảm cả 3 tiêu chí nhưng số vụ TNGT liên quan đến ô tô 

diễn biến còn phức tạp, đặc biệt là xe khách. Mặc dù số vụ TNGT liên quan đến ô tô 
chỉ chiếm khoảng 22,3% tổng số vụ TNGT, nhưng TNGT đặc biệt nghiêm trọng 
liên quan đến xe khách thường gây ra rất nhiều thiệt hại về người và kinh tế. 

Qua số liệu phân tích nguyên nhân gây TNGTĐB thì nguyên nhân do phương 
tiện chiếm tỷ lệ rất nhỏ (năm 2011 chiếm 0,65% tổng số vụ TNGTĐB, năm 2009 
là 1,08% tổng số vụ). Tuy nhiên, số liệu này chưa phản ánh đúng thực tế vì theo 
phân tích nguyên nhân của nước ngoài thì tỷ lệ này thường chiếm khoảng 2% 
đến 3%. Bên cạnh đó, số liệu mới chỉ phân tích nguyên nhân đơn lẻ mà chưa xác 
định đầy đủ cả yếu tố đơn lẻ và các yếu tố kết hợp.  

Với tốc độ gia tăng phương tiện như hiện nay thì số vụ TNGT liên quan đến 
xe ôtô sẽ gia tăng, đặc biệt là xe khách, xe tải vì vậy công tác kiểm định phương 
tiện cần tiến hành nghiêm ngặt để đảm bảo phương tiện an toàn khi tham gia 
giao thông. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(Xem tiếp Công báo số 989 + 990) 




